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FMVSS201U FMH衝撃解析

（※）実物ｲﾝﾊﾟｸﾀの開発製造ﾒｰｶｰであるFTSS社が自社製品の形

状と材料特性をﾃﾞｼﾞﾀｲｼﾞﾝｸﾞし、検定試験を含むさまざまな落下ﾃｽ
ﾄによりﾓﾃﾞﾙの妥当性を確認した高精度解析ﾓﾃﾞﾙ。

2007年9月1日以後に製造される米国向け乗用車に対して、乗員保護を目的としたFMH（Free Motion Head Form）ｲﾝﾊﾟｸﾀ室内衝撃試
験を実施し、HIC(d)が1000以下を満たさなければならない。
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FMHｲﾝﾊﾟｸﾀﾓﾃﾞﾙ
（ First Technology Safety Systems社（米国）製）
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衝突検証箇所
FR/RRﾍｯﾀﾞｰ、Aﾋﾟﾗ（AP1,AP2,AP3）、Bﾋﾟﾗ（BP1,BP2,BP3,BP4)、Otherﾋﾟﾗ（OP1,OP2）、Rearmostﾋﾟﾗ（RP1,RP2）、
ﾌﾛﾝﾄﾍｯﾀﾞｰ（FH1,FH2）、ﾘｱﾍｯﾀﾞｰ（RH）、ﾙｰﾌｻｲﾄﾞﾚｰﾙ（SR1,SR2,SR3）、ｱｯﾊﾟﾙｰﾌ（UR)、ﾛｰﾙﾊﾞｰ（RB1,RB2)、ｽﾃｨﾌﾅｰ/ﾌﾞﾚｰｽ（ST1,ST2/BT）、ｽﾗｲﾃﾞｨﾝｸﾞﾄﾞｱﾄﾗｯｸ（SD)
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