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高精度ｲﾝﾊﾟｸﾀﾓﾃﾞﾙ
WG17[大人/子供]、ACEA

＜EuroNCAP子供ｴﾘｱ＞

ｲﾝﾊﾟｸﾀ自動ﾎﾟｼﾞｼｮﾆﾝｸﾞｼｽﾃ
ﾑにより、衝撃点ごとの入力
ﾃﾞｰﾀを自動生成

衝撃ｴﾘｱ＆衝撃点設定（100～200箇所）

HIC分布図

応力分布図の可視化によ
り、変形ﾒｶﾆｽﾞﾑの詳細分
析が可能
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EuroNCAP 頭部歩行者保護解析
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C5:第１衝撃点
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C4:第１衝撃点

第１衝撃点：NCAP事務局選択

第２衝撃点：ﾒｰｶｰ選択
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※予想最低点

初期接触点

解析結果を集約して
HIC分布図を作成

※高精度インパクタモデルWG17の開発元はARUP（英国）です。

EuroNCAPは2002年、JNCAPは2004年から実施。法規については欧州ではEEC2003/102に規定され、日本では
2004年4月に保安基準が改正された。（法規要件：2/3のｴﾘｱでHIC1000以下、1/3のｴﾘｱでHIC2000以下）

2020/4 改訂




